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RESUMEN

Palabras clave

Obijetivo. Identificar las tendencias de mortalidad por accidentes de transito en motocicleta en Colombia
entre los afios 2008 y 2021.

Métodos. Se realizé un estudio observacional y descriptivo de tendencias de la mortalidad por accidentes
de transito en motocicleta a partir de los registros oficiales de defunciones entre 2008 y 2021. Se efectud un
andlisis de regresion Jointpoint Poisson para detectar los puntos de inflexion en las tasas de mortalidad espe-
cificas por edad, sexo y area de residencia.

Resultados. Se identificaron 28 200 muertes por accidentes de transito en motocicleta en todo el periodo;
fallecieron 24 271 hombres y 3 929 mujeres. El 74,1% de las defunciones ocurrié en el area urbana y el
25,9% en el area rural. En esta area se observé una tendencia creciente en la mortalidad en adultos jévenes
de ambos sexos a lo largo de todo el periodo. Lo mismo ocurrié en hombres de mas de 65 afios. En el area
urbana, se identificd una tendencia al aumento de la mortalidad en las edades entre 45 a 64 afos para ambos
sexos durante todo el periodo. Solo se detectd un punto de inflexién en el afio 2015, que mostrd una disminu-
cion en la tendencia, en mujeres adolescentes.

Conclusién. La tendencia en la mortalidad por accidentes de transito en motocicleta en Colombia se man-
tuvo en aumento durante todo el periodo (2008-2021) tanto en areas rurales para adultos jévenes como en
areas urbanas para personas de mediana edad.

Accidentes de transito; motocicletas; mortalidad prematura; equidad en salud; Colombia.

Los accidentes de transito son una condicién evitable que ha
estado aumentando, con una alta carga de enfermedad, econé-
mica y social, dado que se relacionan ademas con discapacidad
y muertes anticipadas de nifos, adolescentes y adultos jévenes
(1). Son la primera causa de mortalidad en el mundo en nifios
y jévenes de 5 a 29 afios; segtin la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS) cada afio se producen 1,19 millones de muertes y
50 millones de personas sufren lesiones por accidentes de tran-
sito (2). Ademas, se estima que el 3% del PIB de los paises se
gasta en la atencion de pacientes involucrados en accidentes de
transito, y este porcentaje asciende al 5% en paises de ingresos
medios y bajos (3), donde el impacto es mayor ya que se estima
que el 92% de las muertes causadas por accidentes de transito

! Universidad Nacional de Colombia, Bogotd, Colombia. >< Gabriela Castafieda-

Millan, gacastanedami@unal.edu.co

ocurren en estos paises (2,3). Los usuarios mas afectados son
aquellos més vulnerables por estar menos protegidos, como los
peatones, ciclistas y motociclistas (2,3) y estos representan el
55% de las defunciones por accidentes de transito en la Regién
de las Américas (2, 3).

La mortalidad por accidentes de transito en motociclistas es
un problema creciente en América Latina (4). En 2019 la morta-
lidad por accidentes de transito en la Regién ocup6 el segundo
lugar en las causas de mortalidad y de afios de vida perdidos
por discapacidad en los nifios y adolescentes de 10 a 19 afios
(4). Ademas, mdltiples factores como la pobreza, la desigual-
dad, el bajo nivel educativo, la legislacion laxa y las necesidades
insatisfechas de transporte han llevado a que la motocicleta se
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convierta en una alternativa en algunos sectores de la poblaciéon
para lograr superar las brechas en movilidad (5). No obstante,
el aumento en el uso de motocicletas ha implicado un incre-
mento en la siniestralidad en América Latina (5).

Lo mismo ocurre en Colombia, donde también ha aumentado
el uso de motocicletas (6). En 2022 fue el vehiculo nuevo mas
adquirido y el 61% del total de vehiculos circulantes en el pais
fueron motocicletas (6). Esto se debe, ademas de los factores
mencionados, a una tendencia a adquirir nuevas motocicle-
tas con el fin de evadir las medidas que restringen el uso de
automoviles en el pais (7). Ademas, en Colombia, para algunas
personas la motocicleta representa una oportunidad de tener
empleo y mayores ingresos, ya que en algunos sectores se usa
como medio de transporte ptblico en servicios denominados
mototaxis y también en escenarios de trabajo domiciliario (7).

En este contexto, los accidentes de transito que involucran
motocicletas se consideran un problema de salud publica que
afecta principalmente a la poblacién mas vulnerable (8). Las
estadisticas en Colombia indican que los accidentes de transito
son la segunda causa de mortalidad en hombres de entre 15y
44 afios (9) . Segun cifras del Instituto de Medicina Legal y Cien-
cias Forenses, en 2021 se registré el mayor niimero de muertes
por esta causa y el 59% de ellas ocurrieron en motociclistas (9).

Las muertes y lesiones por accidentes de transito pueden evi-
tarse si se logran generar intervenciones orientadas a mejorar
la seguridad vial de los paises (10). A pesar de ello, pocos estu-
dios se han enfocado en determinar la morbimortalidad por
accidentes de transito en motocicleta en el continente (11). Por
lo tanto, con el propésito de comprender la gravedad de este
problema, el objetivo de este estudio fue identificar las tenden-
cias de mortalidad por accidentes de transito en motocicleta en
Colombia entre los afios 2008 y 2021.

METODOS

Se realizé un estudio observacional descriptivo de tenden-
cias de la mortalidad a partir de los registros de defunciones del
Departamento Administrativo Nacional de Estadistica (DANE)
entre 2008 y 2021 (12). Se identificaron los casos de mortalidad
por accidente de transito en moto, a partir de los c6digos V20-V29
(Motociclistas lesionados en accidentes de transporte) de la Cla-
sificacion Internacional de Enfermedades (CIE) décima edicién.

Los registros del DANE tienen como base los certificados de
defuncién. Ademas, en este caso se puede considerar que la
precisién es buena ya que la legislacién colombiana establece
la obligatoriedad de realizar la necropsia en los casos de muer-
tes violentas, dentro de las que se incluyen los accidentes de
transito.

Se organizo y filtr6 la informacién y se construyeron bases de
datos consolidadas teniendo en cuenta las siguientes variables:
ano de la defuncién, sexo, edad, departamento, area donde ocu-
rri6 la defuncién y causa basica de esta. La edad se categorizo
en los siguientes grupos: nifos (menos de 14 anos), adolescen-
tes (15-19 afos), adultos jovenes (20-29 anos), adultos (30-44
anos), mediana edad (45-64 afos) y adultos mayores (mds de 65
anos). El &rea donde ocurri6 la defuncién se reagrup6 en urbana
(cabecera municipal) y rural (centro poblado y rural disperso).

Se estimaron las tasas de mortalidad por cada 100 000 habi-
tantes especificas por grupo de edad, sexo y drea de residencia
para cada afio. Se utiliz6 como referencia la poblacién estimada
a partir de las proyecciones y retroproyecciones de la poblaciéon
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del DANE, que tomaron como referencia el Censo Nacional de
Poblacién y Vivienda (CNPV) del afio 2018 (13).

Se calcul¢ la tasa acumulada de mortalidad por sexo y por
departamento para todo el periodo (2008-2021) por cada 100 000
habitantes. Se utilizé como referencia la poblacion del afio 2014.
Se estim6 el Indice Global de Moran para determinar la autoco-
rrelacion espacial de las tasas de mortalidad por departamentos.
Ademas, se realiz6 un andlisis espacial de autocorrelacién local
con el fin de identificar la presencia de patrones geograficos de
la mortalidad por accidentes de transito en motocicleta.

Para analizar la tendencia de la mortalidad y detectar puntos
de inflexién en los que se produjeron cambios significativos en
la tendencia se realiz6 un analisis de regresion Jointpoint Poisson
(14). En este, por medio de pruebas de permutaciéon se compa-
ran dos modelos —uno simple con la menor cantidad de puntos
de inflexién y otro mas complejo— y finalmente se selecciona el
modelo con el mejor ajuste (15).

En este analisis se estimo el porcentaje de cambio anual (PCA)
con sus respectivos intervalos de confianza del 95% (IC 95%).
Cuando el PCA fue estadisticamente significativo (p < 0,05) se
interpret6 como un aumento en la tendencia si tuvo un valor
> 0, y, se interpret6 como una disminucién en la tendencia si
tuvo un valor < 0. Si el PCA no tuvo significacién estadistica
se consideré que la tendencia fue estable cuando los cambios
observados fueron menores al 0,5% (-0,5 < PCA <0,5), y se con-
sideré un cambio no significativo cuando se observé un cambio
mayor al 0,5% (PCA <-0,5 0 PCA > 0,5)(14).

Para los analisis estadisticos se utilizé R (versién 4.3.1) y
Joinpoint Regression Program (version 5.0).

El estudio sigui6 los lineamientos éticos de la Resolucion
8430 de 1993 del Ministerio de Salud de la Reptiblica de Colom-
bia. Se considera un estudio sin riesgo dado que esta basado en
registros y no es posible la identificacion individual.

RESULTADOS

Entre 2008 y 2021 se registraron 29 093 defunciones por acci-
dente de transito en moto en Colombia. Luego de excluir 993
casos (166 por sexo indeterminado, 32 por edad desconocida y
795 por area de residencia indeterminada) se incluyeron final-
mente 28 200 registros de defunciones en todo el periodo.

El1 86,1% (24 271) de las defunciones correspondié a hombres
y el 13,9% (3 929) a mujeres. En ambos sexos la mortalidad mas
alta ocurri6 en San Andrés, Casanare, Arauca, Huila, Meta,
Cesar y Tolima (figura 1).

El Indice de Moran no fue significativo y no mostré autocorre-
lacién espacial de la mortalidad. Por otra parte, en el analisis de
autocorrelacién espacial local no se identificaron dreas de riesgo;
solo se identificaron zonas donde la tasa de mortalidad fue infe-
rior al promedio (figura 2). Del total de fallecimientos, el 74,1%
(20 908) de las muertes ocurrié en el drea urbana, mientras que
el 25,9% (7 292) ocurrid en el drea rural. Sin embargo, las tasas
de mortalidad mas altas se ubicaron en el drea rural (figura 3).

De acuerdo con los grupos de edad, el 37,4% (10 545) de las
muertes ocurrié en adultos jovenes (20-29 afos). Los adultos
(30-44 anos) representaron el 30,3% (8 545) de las muertes, las
personas de mediana edad (45-64 afios) el 16,8% (4 739), y el
grupo de adolescentes (15-19 afos) el 10,6% (2 994). Finalmente,
las menores cifras de muertes se registraron en los grupos de
adultos mayores (méds de 65 anos) y nifios (menores de 14 afios),
con un 3% (849) y un 1,9% (528), respectivamente.
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FIGURA 1.Tasas de mortalidad por accidente de transito en motocicleta, por departamento y sexo, Colombia, 2008-2021
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Fuente: basado en las Estadisticas Vitales, DANE.

Nota: La tasa x 100 000 habitantes corresponde a la tasa de mortalidad acumulada para todo el periodo.
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FIGURA 2. Autocorrelacion espacial de las tasas de mortalidad por accidente de transito en motocicleta, por departamento y sexo,

Colombia, 2008-2021

Muijeres, indice de Moran = 1.2515 (p = 0.1054)
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I:' Sin significancia
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Fuente: Autores, basado en las Estadisticas Vitales, DANE.
Nota: Los cuadrantes corresponden a los clusteres de autocorrelacion espacial local.

De acuerdo con el analisis de regresién de puntos de inflexion
(Jointpoints), en el cuadro 1 se describe el PCA con sus respecti-
vos intervalos de confianza. Especificamente con este analisis,
en el 4rea rural se observé una tendencia creciente en la mortali-
dad en adultos jévenes (20-29 afios) de ambos sexos a lo largo de
todo el periodo. Lo mismo ocurrié en hombres adultos mayores

Hombres, indice de Moran = 1.1162 (p = 0.132)

cuadrante

H Bajo-Bajo

E] Sin significancia

Bajo-Alto

(mas de 65 afios). En esta misma drea, en nifios (menores de
14 afos) y hombres adultos (30-44 afios), la tendencia aumenté
hasta 2014. En adolescentes (15-19 afios) y hombres de mediana
edad (45 a 64 anos), la tendencia estuvo en aumento hasta 2016.
Se identificaron puntos de inflexién en estos afios que no indi-
caron cambios significativos en la tendencia (véase el cuadro 1)
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FIGURA 3.Tasas de mortalidad por accidente de transito en motocicleta, por grupo de edad, sexo y area de defuncién, Colombia,

2008-2021
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Fuente: Autores basado en las Estadisticas Vitales, DANE.
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Nota: La tasa x 100 000 habitantes corresponde a la tasa de mortalidad especifica por edad. Datos suavizados.

Por otra parte, en el drea urbana, tanto en hombres como
en mujeres, se identificé una tendencia al aumento de la
mortalidad en personas de mediana edad (45- 64 afos)
durante todo el periodo. La tendencia se mantuvo en
aumento hasta 2015 en adolescentes (15-19 afios) y adultos
de ambos sexos (30-44 anos). En el caso de los hombres adul-
tos jovenes (20-29 afos), la tendencia al aumento persistié
hasta 2015, mientras que en las mujeres adultas jovenes (20-
29 anos) se observo esta tendencia hasta 2016. En los puntos
de inflexion identificados en estos afios solo se encontrd un
cambio significativo en la tendencia en mujeres adolescentes
(15-19 anos); en 2015 la tendencia presenté una disminucién
(véase el cuadro 1).

Finalmente, en el caso de los hombres adultos mayores (mas
de 65 afos), se detecté un aumento en la mortalidad entre 2008

y 2016, asi como entre 2019 y 2021. En las mujeres de esta misma
edad se observ6 un aumento entre 2008 y 2014, y a partir de ese
afo no se registraron cambios significativos.

DISCUSION

Los resultados del estudio mostraron diferencias en las tasas
de mortalidad por accidentes de transito en motocicleta entre
hombres y mujeres, segtin la edad y el area de defuncién. La
mortalidad fue maés alta en hombres, con una relaciéon de 6:1 con
respecto a las mujeres. En ambos sexos las tasas mas altas ocu-
rrieron en adolescentes, adultos jévenes y adultos, en edades
entre 15 a 44 afios, mientras que las cifras mas bajas se encontra-
ron en los extremos de la edad, es decir, en nifos menores de 14
anos y adultos mayores de 65 afos.
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CUADRO 1. Jointpoints y porcentaje de cambio anual (PCA), tendencias de mortalidad por accidente de transito en motocicleta,
por sexo, grupo de edad y area de defuncién, Colombia, 2008-2021

Area rural
Jointpoints

Edad .

(Afios) Extremo Extremo lL|m|_te
inferior superior inferior

Hombres <14 2008 2014 19,5* 75
2014 2021 -2,9 -34.4
15-19 2008 2016 14,0* 8,4
2016 2021 -5,3 -28,4
20-29 2008 2021 52* 1,6
30-44 2008 2014 12,8* 6,4
2014 2021 -1,5 -16,1
45-64 2008 2016 18,4* 13,0
2016 2021 -0,1 -15,4
>65 2008 2021 77" 47
Mujeres <14 2008 2011 60,7 -1,5
2011 2021 2,3 -44.2
15-19 2008 2021 6,1 -1,8
20-29 2008 2021 6,3* 1,0
30-44 2008 2021 5,1 -0,3
45-64 2008 2021 2,0 -5,6
>65 2008 2021 55 -5,0

IC 95%

Area urbana

Jointpoints IC 95%
Limite Extremo Extremo PCA Limite Limite
superior inferior superior inferior superior

117,2 2008 2021 2,3 -2,5 7,7
51

67,0 2008 2015 14,2 7,0 107,3

43 2015 2021 -6,6 -34,8 1,2

9,7 2008 2015 7,3* 41 22,5

2015 2021 -1,9 -12,2 1,6

57,7 2008 2015 76 43 28,4

2,9 2015 2021 -0,3 -12,3 33

54,8 2008 2021 51* 2,5 8,3
7,7

11,8 2008 2016 17,4 13,6 27,1

2016 2019 -7,4 -14,1 4,6

2019 2021 26,2* 9,9 418

552,9 2008 2021 43 -0,8 10,2
20,9

17,0 2008 2015 15,0* 9,4 29,5

2015 2021 71 -17,2 -1,6

13,2 2008 2016 8,3* 1,4 67,0

2016 2021 -1,5 -27,2 7,7

11,8 2008 2015 10,7* 5,6 54,0

2015 2021 -1,2 -21,2 44

11,8 2008 2021 6,8* 3,7 11

22,7 2008 2014 22,4* 6,5 482,4

2014 2021 -7,8 -33,9 1,2

Fuente: Autores basado en las Estadisticas Vitales, DANE.
* Indica que el porcentaje de cambio anual (PCA) es significativamente diferente de cero con un alfa de 0,05.

En este estudio las tasas de mortalidad especificas por edad
fueron superiores en hombres, se observaron tasas de mas de
20 fallecimientos por cada 100 000 habitantes; mientras que en
mujeres las tasas alcanzaron cifras de mas de 3 fallecimientos
por cada 100 000 habitantes (véase la figura 3). Lo anterior es
diferente a lo reportado por Villaveces y cols. quienes informa-
ron una tasa cruda de mortalidad de 3,6 motociclistas por cada
100 000 habitantes para el periodo comprendido entre 1998 y
2010. No obstante, ubicaron a Colombia en la sexta posicién con
la mas alta mortalidad en la Regién de las Américas (16).

Segtin el area de defuncién, en el drea urbana ocurrié la
mayor proporcion de muertes por esta causa; sin embargo,
las tasas de mortalidad fueron maés altas en zonas rurales
respecto a las urbanas (véase la figura 3). Es importante des-
tacar que, si bien en las zonas urbanas se concentra la mayor
cantidad de habitantes, hay factores que contribuyen a que la
mortalidad sea méas alta en las zonas rurales. Ospina y cols.
encontraron resultados similares y sefialaron que la alta letali-
dad por accidentes de transito en zonas rurales puede deberse
a una mayor velocidad de conduccién en estas carreteras,
al mal estado de las vias y al retraso en la asistencia médica
(17,18). Hernandez y cols. identificaron que el uso de casco es
menor en las zonas geograficas alejadas de las capitales, que
tienen menor desarrollo econémico y social (19). Esto puede
deberse a que existen desigualdades injustas en el acceso al

transporte que afectan a los mas vulnerables (20). Los medios
de transporte son fundamentales para mejorar las oportuni-
dades de acceso a los lugares de trabajo, los servicios de salud,
de educacién y lugares de esparcimiento, y contribuyen asi
a reducir la pobreza de los paises y a mejorar la calidad de
vida de las personas; sin embargo, no se distribuyen de forma
equitativa (21).

Gutiérrez y cols. sefialan que hay un problema de equidad
para acceder a los servicios de transporte, y las personas mas
pobres enfrentan las mayores dificultades para acceder a estos
(22). Las personas mas afectadas son las que viven en la perife-
ria, alejadas de los centros urbanos, pues ademas de las grandes
distancias por recorrer se enfrentan a la cobertura ineficiente y
los costos elevados del transporte ptblico (23).

Al analizar la situacién por departamentos, se identificé que
los mas afectados por la mortalidad derivada de accidentes de
transito en motocicleta, tanto en hombres como en mujeres, fue-
ron San Andrés, Casanare, Arauca, Huila, Meta, Cesar y Tolima
(véase la figura 1). Segtin las cifras mas recientes, a excepcion de
San Andrés y Meta, estos departamentos presentaron un indice
de pobreza multidimensional superior al promedio nacional
(24). Como sucede en otros paises de América Latina, la pobla-
cién principalmente afectada por accidentes de transito tiene
bajos ingresos, asi como ausencia o dificultades para acceder al
servicio de transporte ptblico (25).
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Murillo y cols. encontraron resultados similares y destacaron
que los departamentos mas afectados son aquellos que tienen
una poblacién de menos de 2 000 000 habitantes y que ademéds
enfrentan condiciones desfavorables (26). También sefala-
ron que esto puede deberse al hecho que, en poblaciones mas
pequenas, las tasas de mortalidad pueden exacerbarse y es fre-
cuente que a estos departamentos no se les dé prioridad en las
agendas de seguridad vial (26).

Por otra parte, Montalvo y cols. identificaron que en el
departamento del Huila la mayor accidentalidad ocurri6 en
municipios con tasas mds altas de desempleo (27). Esto se
explica ya que estas desigualdades injustas han llevado a un
aumento en el uso de motocicleta como medio de transporte
y de trabajo, pues es un medio econémico y accesible (28).
Ademas, a partir de la motocicleta se han derivado formas de
trabajo informal como servicios domiciliarios y mototaxis (29).

En este contexto, la tendencia en la mortalidad por accidentes
de transito en motocicleta en Colombia se mantuvo en aumento
durante todo el periodo (2008-2021) para ambos sexos, en el
area rural en adultos jévenes (20-29 afos), y en el drea urbana
en personas de mediana edad (45-64 anos) (véase el cuadro
1). Para los demds grupos se identificaron puntos de inflexion
en los anos 2014, 2015 y 2016, que mostraron que la tendencia
pas6é de aumentar a no presentar cambios significativos. Solo
se observé una disminucién en la mortalidad en el grupo de
mujeres adolescentes (15-19 afios) en areas urbanas.

Estos hallazgos revelan una tendencia similar a lo reportado por
Domingo Alarcén y cols., quienes identificaron que entre los afios
2000 y 2014, mientras que en paises desarrollados la mortalidad
por accidentes de transito disminuy6 en Colombia la mortalidad
aument6 significativamente, afectando principalmente a hom-
bres jovenes usuarios de motocicletas y bicicletas (30).

La misma tendencia se ha observado en otros paises de la
Regién, como México y Brasil. En México, Berrones-Sanz
identific6 que la mortalidad por accidentes de transito en moto-
cicleta mantuvo una tendencia creciente entre 1997 y 2014; asi
mismo, observé que los mas afectados fueron hombres meno-
res de 25 afos (31). En Brasil, Malta y cols. sefialaron que entre
2000 y 2018 la mortalidad por accidentes de transito en general
presentd una disminucién; sin embargo, especificamente en los
motociclistas la tendencia fue creciente. Ademas, identificaron
tasas de mortalidad mas altas en municipios mas pequefios con
ingresos per capita mas bajos (32).

El problema se agudiza si se toman en cuenta otros factores
asociados al comportamiento de los motociclistas. En Colombia
solo el 2,8% de los motociclistas usa casco certificado (33), y se
identific6 que entre 2005 y 2014 la principal infraccion en el pais
fue conducir motocicleta sin observar las normas establecidas
en el Cédigo de Transito (34).

En Colombia, los cambios que se identificaron después de
2014 podrian explicarse por la modificacion, en ese afio, del Plan
Nacional de Seguridad Vial 2011-2021. Este se enmarca en el
Plan Mundial del Decenio de Accién para la Seguridad Vial de
la OMS, que propuso reducir en un 50% las muertes causadas
por accidentes de transito en el mundo. En el caso de Colombia,
el objetivo especifico fue disminuir la mortalidad de motoci-
clistas en un 27% mediante una intervencién en diferentes ejes,
como la gestién institucional, el comportamiento humano, la
atencién y rehabilitacion de victimas, la infraestructura vial y
la reglamentacién técnica para los vehiculos (34). A pesar de
estos esfuerzos, como se describe en el cuadro 1, los puntos de
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inflexién identificados en este estudio a partir de 2014 indican
que no se logro el objetivo propuesto.

No obstante, algunas de las experiencias en otros paises de la
Regién muestran medidas que han permitido lograr una reduc-
cién en la mortalidad por accidentes de transito en motocicleta. En
México, Quintero y cols. identificaron una reduccion de la morta-
lidad por esta causa a partir de la implementacién de politicas de
seguridad vial que involucraron limites de velocidad mas bajos,
multas mas altas y el uso de cdmaras para detectar infracciones a
las normas de transito. Asi mismo, se observé que la medida de
sustituir las multas por un sistema de puntos de penalizacién y ser-
vicio comunitario se asoci6 con un aumento de la mortalidad (35).

Entre las limitaciones de este estudio es necesario mencionar
que las tasas de mortalidad que se presentan por departamen-
tos son tasas especificas por sexo. Por esta razén se presentan
valores extremos y fluctuaciones en aquellos departamentos
con poblaciones pequefas, aspectos que no fueron controlados
en el estudio. Ademas, se incluyen las limitaciones presentes en
estudios basados en registros de defunciones, como el subregis-
tro y errores en la clasificacion de la causa bésica de la muerte.

No obstante, este es el primer estudio a nivel nacional que
identifica las tendencias en la mortalidad por esta causa. Ofrece
un panorama general sobre este problema de salud y destaca
las disparidades por edad, sexo y area de residencia en la mor-
talidad por accidentes de trdnsito en motocicleta, y permite
identificar que los hombres jévenes que viven en areas rurales
son los mas afectados. Para futuras investigaciones, se reco-
mienda explorar otras posibles variables socioeconémicas que
podrian tener impacto en esta situacién con el fin de ampliar la
comprension de los factores subyacentes a este fenémeno y de
esta forma contribuir al disefio de politicas de seguridad vial.

En conclusién, la tendencia en la mortalidad por accidentes
de transito en motocicleta en Colombia se mantuvo en aumento
durante el periodo 2008-2021 para ambos sexos, en drea rural en
adultos jovenes, y en drea urbana en personas de mediana edad.
Los puntos de inflexion identificados a partir de 2014 mostraron
que la tendencia pasé de aumentar a no tener cambios significa-
tivos. Solo se observé un descenso en la mortalidad entre 2015 y
2021 en mujeres adolescentes en el area urbana. Las personas mas
afectadas por esta problematica son adultos jévenes y personas
de mediana edad que hacen parte de la poblacién mas vulnerable.

Pese a las estrategias propuestas no se ha logrado una dis-
minucién en esta tendencia, por lo cual se deben mejorar los
esfuerzos para garantizar la seguridad vial de los usuarios de
motocicleta. Es imperativo considerar este problema de salud
publica como una prioridad, fortaleciendo la aplicacion de
las normas ya establecidas. Ademads, se deben implementar
politicas de seguridad vial mas rigurosas, inclusive limites de
velocidad més bajos y multas mas elevadas, medidas que han
demostrado ser efectivas en la reduccion de este problema.

Contribucion de los autores. Todos los autores concibieron el
estudio original, recopilaron y analizaron los datos, interpreta-
ron los resultados y participaron en la redaccién del manuscrito
final. Todos los autores revisaron y aprobaron la version final.
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Trends in motorcycle road deaths in Colombia, 2008-2021

ABSTRACT Objective. To identify trends in motorcycle road deaths in Colombia between 2008 and 2021.
Methods. An observational and descriptive study of trends in motorcycle road deaths was conducted using
official death records from 2008 to 2021. Jointpoint Poisson regression analysis was performed to detect
inflection points in mortality rates specific to age, sex, and area of residence.
Results. A total of 28 200 motorcycle road deaths were identified during the period; 24 271 men and 3 929
women died. Of the deaths, 74.1% occurred in urban areas and 25.9% in rural areas. In rural areas, there was
an increasing trend in fatalities in young adults of both sexes during the period. The same occurred in men
over 65 years of age. In urban areas, there was an upward trend in fatalities in the age group from 45-64 for
both sexes during the period. Only one inflection point was detected, in 2015, showing a downward trend in
adolescent females.
Conclusion. The trend in motorcycle road deaths in Colombia continued to rise during the 2008-2021 period,
both in rural areas for young adults and in urban areas for middle-aged adults.

Keywords Accidents, traffic; motorcycles; mortality, premature; health equity; Colombia.

Tendéncias de mortalidade por acidentes de motocicleta na Coléombia,
2008-2021

RESUMO Obijetivo. Identificar tendéncias de mortalidade por acidentes de motocicleta na Coldmbia entre 2008 e 2021.
Métodos. Realizou-se um estudo observacional e descritivo das tendéncias de mortalidade por acidentes de
motocicleta com base em registros oficiais de ébitos entre 2008 e 2021. Conduziu-se uma anélise baseada na
regressao de Poisson (Joinpoint) para detectar pontos de inflexdo em taxas de mortalidade especificas por
idade, sexo e area de residéncia.

Resultados. Foram identificadas 28 200 mortes por acidentes de motocicleta durante todo o periodo, corres-
pondendo a 24 271 homens e 3 929 mulheres. As mortes ocorreram tanto na area urbana (74,1%) quanto rural
(25,9%). Na area rural, observou-se uma tendéncia crescente na mortalidade de adultos jovens de ambos
0s sexos ao longo de todo o periodo. O mesmo ocorreu em relagdo a homens com mais de 65 anos. Na area
urbana, identificou-se uma tendéncia de aumento da mortalidade na faixa etaria de 45 a 64 anos, em ambos
0s sexos, durante todo o periodo. Apenas um ponto de inflexdo foi detectado em 2015, mostrando uma
reducdo na tendéncia em adolescentes do sexo feminino.

Conclusao. A tendéncia de mortalidade por acidentes de motocicleta na Coldmbia continuou a aumentar
durante todo o periodo (2008 a 2021), tanto na area rural, para jovens adultos, quanto na area urbana, para
pessoas de meia-idade.

Palavras-chave Acidentes de transito; motocicletas; mortalidade prematura; equidade em saude; Colombia.
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